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Overgangskonstruktion
23 glidplattor med bandprofil av gummi mellan

varje platta tillater 80mm rorelse . Profilerna a7 T \\\ﬂé N »@

delvis utbytta 2013 dar dom var skadade.
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Maurer Inspektion Övergångskonstruktioner.pdf
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Overgangskonstruktion typbeskrivning fran Maurer

Stodelement
1 Kantprofil
2 Mittlamell
3 Traversbalk

Stod

4 Glidplatta
5 Glidfjader
6 Glidlager

Mandverelement
7 Styrfjader

Tatningselement
8 bandprofil 80

Forankring

9 Byglar

10 Dubb

11 Traverslada

Bullerskydd
12 Ljudddmpande plattor




Glidlager

Kalottglidager med max last ca 1000 ton
som glider pa stalplatta ca 60 cm mellan
lage pa vinter och sommar (ca 60
graders temperaturskillnad).
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Cross—section D - D ( without covering of sliding-elements) w=1:2
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Slitagespan fran lagret pa stalplattan.
Slitlagren bytta 2007, bilder fran
sommarlage da resterna fran vintern
syns och tvartom. Lagren byts genom att
hela broladan lyfts med domkrafter som
ocksa har glidlager, bytet tog ca tva
veckor.
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Vinter, kort bro
Slitagespan fran forra gangen bron var kort syns
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Sommar, lang bro
Slitagespan fran forra gangen bron var lang syns
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Buffert

Tar upp dom horisontella rorelserna och overfor lasten
till landfastet. Dimensionerad for 1800 ton, dampning
350 ton.

Kolvens position registreras av en tradtojningsgivare och
lagras i databas med valfritt intervall, normalt var 30e
sekund. Differensen i position ar den stracka bron
flyttat sig pa 30 sek. Summerade differenser visar hur
mycket bron rort sig under viss tid och darmed hur
hydrauliken fungerat. Hydraulsystemet ar tamligen
komplicerat och fick justeras 2002 och 2009, brons
rorelser var for stora, 1999 till 2003 hade bron rort sig
ca 3000m, 2009 till 2013 ca 600m.

Medelvardet pa rorelserna av trafik kunde reduceras till
ca |-2mm efter 2009.

Overgbngskonstruktion
Staloverbyggnad £920 mm annarmerat
~ 1.8% (Horno) Betongspann
7 =
e |
 wem |
r = .=
f &

Kalottglidiager | Landfaste | Hydraulcylinder




Kabelavfuktning 2005

Redan nar bron var ny borjade man se att vatten lackte fran huvudkablarna i
landfastena och i bromitt. Korrosionsinstitutet gjorde tva rapporter och man
konstaterade att kablarna inte var tata.

Problemet har dykt upp pa andra broar i varlden, i Japan byggde man den forsta
avfuktningsanlaggningen av kablar 1996 pa Akashi Kaikyo-bron som ar varldens
langsta hangbro pa 391 Im. Man beslutade 2004 att installera kabelavfuktning pa
Hogakustenbron och i april 2005 startade arbetet. En bild pa hur rosten borjat
paverka tradarna i kablarna. Utvardering av Hogakustenbrons kabelavfuktning
presenterades 2008.

vl

ﬁ J

Undersida av svdliga huvudkabeln vid mittlas, september 2004



Malning racke och del av brolada 2014-15

Ca 1800 rackesstolpar med fyra bultar i varje, ett par hundra utbytta
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Malning Hiangare (utfort)

Hangarna var i behov av malning och tidigare
malat med Metal Coat.

Metal Coat tillverkas inte langre.

Utmaningar vid provdragning, farg delar sig.

Nytt malningssystem upp till 0m och

battring over 10m, mest utsatt yta ar upp till
|Om.

Anpassad farg som aven ar elastisk samt
storre blastring gjordes med
specialutrustning for att fa bort Metal Coat
utan riskera damm.

Klattringsspecialister gjorde arbeten i over
2ar for att slutfora entreprenaden.




Avfuktning kabel och lada (2025)
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Kunskapen om avfuktning av kablar har forbattrats genom nya
erfarenheter varlden over.

Energieffektiviteten ska forbattras med nya placeringar for
fran/tilluft till kablarna.

Fortatad placering av fran/tilluft till kablarna innebar mindre
lufttryck som innebar mindre belastning pa skarvar i
lindningen och darmed mindre lackage.

Antalet avfuktningsanlaggningar kan minskas.



Overgangskonstruktioner (utfort)

Overgangskonstruktionerna borjar bli
gamla och de befinner sig i en
aggressiv miljo. Det har gjorts en hel
del atgarder pa dem:

2013-2014: Atgéard av glidplatar och
glidlager

2016: Malning av kloprofiler och utbyte
av tatprofiler

2018: Reparation av trasig kontrollbalk
2019-2021: Modifiering av
kontrollbalkarna samt utbyte av
skadade glidlager

2022-2023: Utbyte av samtliga
tatprofiler
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Dampare/buffertar (Horno 2024)

Ett storre arbete pagar med att renovera
damparna pa bron.

2024 renoveras de tva damparna vid
Horno.

Valdigt utmanande med utrymmen, stora
tyngder och komplicerade metoder.
Injekterade stanger gor att demontering ar
valdigt kravande med svar karnborrning.
Utmanande markforhallanden nar
damparna val kommit ner och ska ivag till
verkstad for renovering.

2026 renoveras de tva damparna vid
Veda.
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