Tekniska fakta
om
Hogakustenbron

Projektering

Férstudien av Hogakustenbron startade 1987.
Anbudshandlingarna var klara varen 1993. Byggstart
skedde senhdsten samma ar. Arbetsritningar och
tekniska beskrivningar togs fram I6pande under
byggtiden. | projekteringsunderlaget ingick berak-
ningar och undersdkningar av brons vindstabilitet.
Hoégakustenbron har testats i en méngd varianter i
olika vindtunnelférsok. De utférdes vid Danish
Maritime Institute i Kdpenhamn. Pylonerna klarar en
pakérning av fartyg i 20.000-tonsklassen med en fart
av 8 knop.

Ny E4 genom Hoégakusten

Byggprojektet - 32 km ny europavég och 35 broar -
forkortar vagstrackan mellan Harésand och Orn-
skoldsvik med 44 km for den tyngsta trafiken och med
8 km for évriga bilister. Bland de manga broarna
utmarker sig Hégakustenbron éver Angermanélven -
en hangbro i varldsformat!

Végverket har lagt stor vikt vid saval natur- och
kulturmiljon som de estetiska vérdena.

Hosten 1996 |
Kabelarbetet klart.

April 1997
Brons huvud-
spann lovreras.

September 1995

1993
Markarbeten, grund-
och forankrings-
arbeten for pylon-
erna piborjas.

Planering av arbetsmoment

Arbetet med brons landfésten och grundlaggning av
pyloner startade senhésten 1993. | december 1995
nadde pylonerna sin slutliga hojd. Lansering av de
forsta 17 brosektionerna fér sidospannen — av totalt
48 — gjordes i september 1995.

Under varen 1996 anlades en catwalk, den
arbetsbrygga varifran kabelarbetet utférdes under
sommaren 1996. Dérefter monterades héngarna och
brons resterande brosektioner lyftes fran vattnet
varen 1997 och héngdes upp i kablarna. | december
1997 invigdes Hogakustenbron tillsammans med de
6vriga 34 broarna och den 32 km langa, nya europa-
vagen.

Sveriges langsta hangbro

Hégakustenbron ar en fullstédndig hangbro med
inhéngda sidospann. Dess pyloner méater 180 meter
over vattenytan och pryds med en glaspyramid.
Bottenplattorna har gjutits i torrhet. Med hjalp av en
klatterform gjots pylonbenen i etapper om drygt fyra
meter. Rent byggtekniskt &r bron mycket avancerad
med grundlaggning i torrhet pa 18 meters djup,
pylonben som andrar tvarsnitt for varje ny gjutetapp
och arbeten pa hog hojd.

Betong i pyloner och landfasten: 40.000 m*
Betongkvalitet: Std K40 Klatterform: PERI
Armering: 4.000 ton - Ks60 och K500

Brobana av svenskt stal!

Det svenska stalet har svetsats samman i Finland, vid
Finnyards i Rauma, till 40-meters sektioner fore
leverans till byggarbetsplats. Brobanedelarna vager
cirka 300 ton styck och sammanfogades pa plats
sommaren 1996 och varen 1997.

Brobanan innehaller avfuktningsanlaggningar for att
forhindra rostbildning. En inspektionsgang som leder
langs broladan underlattar framtida inspektioner.
Tvéarsektionen har fatt sin utformning som en
flygplansvinge for att vara optimalt vindstabil. En fri
brobredd pa 17,8 meter méjliggér en framtida
utbyggnad till fyrfilig vag. | ett forsta skede kommer
dock bron, liksom vagstrackan i dvrigt, att anordnas
som 13 meter bred, tvafilig vag.

Malningssystemet ar en kombination av epoxigrund
och polyuretan. Brobanans sidor och huvudkablar har
en rodbrun nyans, kallad terracotta.



Staltrad till huvudkabel

Huvudkablarna innehaller vardera 11.300 tradar.
Staltraden &r 5,27 mm i diameter och i fardigt skick
méter kabeln 65 cm i diameter. Tradarna I6per paral-
lellt och tvinnas alltsa inte. Déarefter formas och
kompakteras tradarna till rund form med hjélp av
domkrafter. Kabeln lindas sedan med ytterligare en
trad och ytbehandlas. Det spanska féretaget Trenzas
y Cables S.A. svarar for leveransen av den
varmférzinkade traden. Den totala langden 45.200
km staltrad motsvarar ett drygt varv runt jorden!

Uppagifter fran Vigverkets
faktablad under byggtiden om
Hdégakustenbron 1996

Arbete med catwalk varen 1996.

Kabelmontage

Arbetet med montage av trad fér huvudkablarna
bedrevs fran bada landfastena samtidigt. Traden
rullades ut fran kabeltrummor, éver pylontopparna
med hjalp av tva 16phjul, det vill sdga fyra tradar
placerades samtidigt. Nar traden hade den réatta
pilhdjden mellan pylonerna fixerades den i
forankringarna. Overvakning skedde via en
arbetsbrygga — en sa kallad catwalk — langs vilken
I16phjulet forde traden fram och ater. Kabelmontaget
gjordes pa plats sommaren 1996.

Fardigtillverkade hangare

Héangarna — som ar 328 stycken till antalet — bar upp
brons kérbana. Léangden varierar mellan 3 och 127
meter, diametern mellan 55 och 94 mm. Hangarna ar
av typen full-locked coil, vilket innebér att de tre
yttersta lagren har en z-profil som tjanstgér som
tatning. Hangarna levererades till arbetsplatsen — helt
fardiga for montage — fran det franska foretaget
TrefilEurone S.A.
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